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Yttrande over remiss Mot en effektiv elektrifiering av
transportsystemet

Atervinningsindustrierna ar en branschférening som féretrdder de privata
atervinningsforetagen med en omséattning pa 36 miljarder kronor och drygt 10 000
anstallda i anlaggningar 6ver hela landet. Medlemmarna samlar in och atervinner bade
kommunalt och icke-kommunalt avfall.

Overgripande synpunkter - elektrifieringen av tunga transporter

Atervinningsindustrierna delar utredningens beddmning att omstallningen i transportsektorn
behover paskyndas och ser positivt pa flera av de forslag som presenteras.

Atervinningsindustrierna ar en transportbaserad bransch. | branschens fardplan for fossilfrihet,
framtagen inom ramen for Fossilfritt Sverige, har vi satt malet att samtliga egna och
upphandlade inrikestransporter ska vara fossilfria senast 2030. Idag méter var omstallning till
elektrifierade fordon flera hinder. Investeringar i elektriska fordon ar fortfarande dyrare anii
fossildrivna alternativ och en investering i laddinfrastruktur tillkommer. Forutom att vara
ekonomiskt betungande ar det administrativt kravande att genomféra sadana investeringar —
inte minst pa grund av de utmaningar som finns kring att etablera laddinfrastruktur for tunga
fordon och maskiner vid depéer och anlaggningar. Dessa fordon och maskiner kraver hog
laddeffekt, men vi ser idag att begransningar i elnatets kapacitet, langa vantetider for
natanslutning och bristande transparens i ansokningsprocesser kraftigt fordrojer elektrifieringen
i branschen.

Vi ser att flera av utredningens forslag kan forbattra forutsattningarna for en snabbare
elektrifiering av transportsektorn och ge atervinningsbranschen battre mojligheter att investera i
tunga elfordon.

Detaljerade synpunkter pa nagra av utredningens forslag

Utdkade mojligheter for kommuner att gora undantag for elektrifierade
transporter mojliggor en storre nyttjandegrad
Atervinningsindustrierna tillstyrker forslaget om att undanta trafik utan férbranningsmotor fran

kraven i 10 kap trafikférordningen (1998:1276). Forslaget skulle mojliggdra en stérre
nyttjandegrad av fordonen vilket i sin tur gor att investeringen av elektrifierade tunga lastbilar
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skulle ga att rakna hem snabbare. Forslaget skulle ocksa innebéra en 6kad transporteffektivitet i
stédderna, vilket ger minskad trangsel och battre transportfléden. Atervinningsindustrierna ser
aven positivt pa att utredningens forslag ar teknikneutralt och omfattar lastbilar som drivs med
vatgas.

Kapacitetskartor mojliggor planering — men flexibilitetslosningar behovs

Atervinningsindustrierna stéller sig positiva till forslaget att varje elnatsbolag ska offentliggora
kapacitetskartor som visar var det finns ledig natkapacitet for anslutning. En sadan 6kad
transparens skulle underlatta foretagens langsiktiga planering och bidra till mer effektiva
investeringar i elektrifiering.

For att ytterligare starka oversikten bor en central aktor ges i uppdrag att samla in och
tillgangliggora dessa kapacitetskartor nationellt. Det skulle ge en samlad bild av laget och
underlatta planeringen. Vi tror ocksa att det ar viktigt med en regional samordning av
kapacitetsfragor. En regional aktér, som exempelvis lansstyrelsen, skulle inom ramen for
pagaende arbete med regionala elektrifieringsplaner, kunna ta ansvar for att tillhandahalla och
koordinera regionala kapacitetskartor. Dessa kan matchas med regionala behovskartor.

Att elektrifiera atervinningsbranschens transporter kraver att laddinfrastrukturen etableras déar
verksamheten faktiskt bedrivs. For atervinningsbranschen innebar det pé platser dar det redan
finns anlaggningar och depéer med miljotillstand for avfallshantering — verksamheter som inte
enkelt kan flyttas till platser med battre tillgang till natkapacitet. Samtidigt sker en stor del av
laddningen av branschens tunga fordon utanfor dagtid, till exempel pé kvéllar och natter. Det
innebar att flexibilitetstjanster, som exempelvis villkorade anslutningsavtal dar elnatsforetaget
tilldter majoriteten av effektanvandningen utanfor vissa timmar, kan vara avgorande for att
mojliggdra den laddkapacitet som behdvs. Atervinningsindustrierna ser garna fler sddana
flexibilitetslosningar framover for att ge branschen forutsattningar att elektrifiera sina
transporter i befintliga anlaggningar.

Slopad eller sankt energiskatt pa el for tunga fordon
Atervinningsindustrierna dnskar dven lyfta upp en atgard som utredningen inte féreslog.

Vi ser positivt pa att ta bort eller sédnka energiskatten pa den el som anvands for att ladda tunga
fordon. Det ar en atgard som skulle ge direkt effekt pa driftskostnaden for eldrivna lastbilar och
forbattra deras konkurrenskraft jamfort med dieseldrivna alternativ. Det kan vara en avgdrande
faktor for att foretag med sma marginaler ska vaga investera i ny teknik. Det ar enklare att
hantera an tillfalliga stod eller aterbetalningssystem och 6kar inte heller den administrativa
bordan for foretag och myndigheter. Dessutom ger det tydlighet och langsiktighet i kalkylerna for
elektrifiering.

Ifall energiskattedirektivets miniminivaer forsvarar ett borttagande av elskatten for laddning av
tunga fordon sa behdver skatten sadnkas. Ett exempel &r att slopa indexeringen av energiskatten
pa el. En sddan atgard skulle gora att skatten pa el slutar 6ka varje ar trots inflation och darmed
sanka relativpriset mellan eldrivet och fossildrivet.
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